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本报讯 （记者李媚玲）
昨天，国际航协发布最新的财
务数据调查报告显示，航空公
司股价进一步下跌，根据彭
博全球指数显示，2011 年 12
月份航空公司股价同比跌幅
达到3％，11月份同比跌幅则
达到 14%，去年前 11 个月同
比整体下跌 40%，航空公司
股价下跌幅度几乎达到2009
年初经济衰退期的水平。

据调查数据显示，61 家

航空公司第三季度营业利润
总额为120亿美元，净利润总
额达到50亿美元。欧洲航空
公 司 第 三 季 度 净 利 润 为
27.44亿美元，同比下降5％。

国际航协分析称，全球
经济环境不佳，全球航空客
运量却在去年 9 月逆势大幅
回弹。欧元区经济疲软，如
该地区主权债务问题演变成
新危机，则欧洲经济衰退或
拖累全球航空市场走低。

去年全国超七成民用机场亏损
民航局局长称，135座民用机场亏损16.8亿元；业内分析亏损机场多为支线机场

本报讯 （记者李媚玲）
中国民用航空局局长李家祥
在参加 8 日的第四届建设创
新型国家大会时表示，尽管
2011 年全国 180 座民用机场
中有 135 座亏损，亏损额达
16.8 亿元，但仍有 26 个省市
自治区的主要领导进京跑航
班要航线，原因是航线能给
地方经济带来巨大利益。

亏损现状难挡投资热情

某国内大型机场集团内

部人士分析称，这些亏损的
机场绝大部分是支线机场，
很多机场航班起降架次太
低，因此无法实现盈利。

按照民航界惯例，年旅
客吞吐量 50 万人次以下的
机场几无盈利可能，年吞吐
量只有几万人次乃至几千
人次的支线机场无法解决

“温饱”。
据民航业内人士介绍，

目前中国绝大部分支线机场
初期运营主要靠地方政府补
贴，由于支线机场一般年旅

客吞吐量较低，空运量较小，
因此无法形成规模效应，往
往成本过高，一个支线机场，
如果每天起降 4 架飞机，成
本就在24万元。

但这并没有阻碍地方政
府的投资热情。李家祥表
示，江苏盐城当年为引进现
代汽车项目，咬牙修建了机
场，为此每年花费 3400 万财
政补贴，但由此带动的汽车
产业链每年上缴的利税达
34 亿元，地方政府跑航线的
动力正在于此。

干支发展不平衡

多位民航业内人士表
示，超过 7 成的机场亏损，表
明中国民航业存在严重不均
衡。本来成熟的航空枢纽都
必须靠支线来为干线“聚集”
客流，但由于支线利润低，大
型航企往往不注重先期对支
线市场的培养，都涌向北、
上、广几大机场，也导致现在
高铁在网络密集的东部地区
对民航冲击明显。

“中国的机场建设速度
并不是太快了，相反是太慢
了。”对于有超 7 成机场亏损
是否还应该继续新建，国内某
大型机场相关负责人表示，无
论是从民航市场需求还是中
国经济发展的需要来看，中国
仍应大力投入机场建设。

目前，我国拥有民用机
场 180 座，“十二五”期间计
划修建 60 座，拥有民用飞机
2800 多架，已经成为全球第
二大民航市场，但与全球最
大民航市场美国差距巨大，

美国拥有民用机场 17000 多
座，民用飞机32万多架。

该负责人表示，即使在
美国，大部 分 机 场 初 期 也
是靠政府补贴的。2009 年
国 务 院 公 布 的《民 用 机 场
管 理 条 例》中 已 经 明 确 了
机 场 的 公 共 基 础 设 施 定
位 ，表 明 机 场 在 运 营 中 兼
具公益性和盈利性双重属
性，其社会效应远大于经济
效应，比如地震洪水等灾难
时发挥的作用，不能完全按
市场规律取舍。

全球航企股价去年下滑四成
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几大地区航企第三季度净利润

27.44亿美元

欧洲航空公司

亚太航空公司

15.96亿美元

北美航空公司

8.98亿美元

（数据来源：国际航协）


