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放轻松
——试驾广丰逸致

就着汉堡吃意面
——试驾菲亚特菲跃

■ 菲跃技术参数

一个星期时间，我已经
对逸致这辆紧凑型 MPV 建
立了信赖，它就像家一样，给
人一种归属感。这种感觉不
需要什么复杂的手法去营
造，甚至其他品牌大肆宣扬
的科技感和运动感在这车上
都会让人觉得多余。它基于
卡罗拉的平台打造，前麦弗
逊后扭力梁这样的词汇毫不
起眼。当然，外观也是一样，
一眼扫过去，很容易被当成

威驰或者卡罗拉而被忽略
掉，这种“女子无才便是德”
的设计理念放在家用 MPV
上 没 什 么 不 好 ，很 让 人 安
心。这也从另一个角度说明
了逸致并没有刻意通过平直
的线条去营造“盒子”感，它
更像是抬高车顶，拉长车身
的两厢轿车。

从拉开车门的手感，到
关门的声音、力度以及中控
台的材质、坐椅的舒适度全

部让人联想到卡罗拉，看来
它们真的拥有完全一样的血
统。不过，就像龙凤胎，在具
体设计的呈现形式上还是有
很大不同的。逸致好像更乐
于将一车人的距离拉近，仪
表台被放置在了全车人都能
看到的中间位置，挡杆也悬
浮了起来，避免在正副驾驶
间制造障碍，总之这个设计
会让人觉得平静、舒适，运
动、科技，那嘈杂的世界似乎

跟这里无关。
虽然长度只有 4450 毫

米，甚至比卡罗拉还要短，
但 2780 毫米的轴距还是让
它能安排下 7 个独立坐椅。
第二排乘客拥有充裕的三
维空间，较高的腰线也没有
让车内通透感受太大影响，
两个小桌板的存在增添了
一分情趣。第二排的三个
坐 椅 全 部 独 立 可 调、可 折
叠，空间的利用效率很高。

第三排可完全折叠到地板以
下，偶尔可以打开来应急乘
坐，但一般成年人在上面坚
持不过半小时。

1.8L 发动机是主打，103
千瓦的最大功率和 173 牛米
的最大扭矩的数字很好看，
就算是传递动力的 CVT 无
级变速器在丝般顺滑之余
会侵吞一部分动力，它的实
际表现也算得上强劲。轻
盈的车身很有往前冲的劲

头，但是高高的坐姿却让人
不那么有驾驶欲望，用不了
多久你就会被它那温文尔
雅的行驶风格感染，转而希
望能尽可能平静地驾驶，而
这种状态也恰是逸致最好
的状态，发动机工作得悄无
声息，悬架舒适体贴，即便
面对大的颠簸，它也不会轻
易惊扰车内成员，方向盘毫
无感觉可言，只是觉得很轻
快，很好开。

长/宽/高（mm）：4890/1880/1720
轴距（mm）：2890
发动机：2.4L
功率（kw/rpm）：129/6000
扭矩（Nm/rpm）：225/4400
变速器：6速手自一体

绝对不能回避菲亚特菲
跃与道奇酷威之间的关系，
因为按照“亚平宁半岛”的
思维逻辑，菲亚特品牌不会
造出这么个大块头、粗线条
的家伙来。事实上，菲跃是
菲亚特收购克莱斯勒之后
直接在酷威基础上贴牌生
产的一款车。

换掉的只是商标

菲跃采用了与 2011 款
酷威相同的新内饰，焕然一
新，漂亮的方向盘、精致的
运动型仪表和从仪表台上
流畅滑过的银色装饰条，还
有把两个显示屏合并成了
一个……我只能说这是美
国人对精致造车理念的觉
醒，而菲亚特做的只是换了
个标而已。

我曾经幻想意大利人应
该就像扔掉一件陈旧的家具
一样彻底放弃酷威的动力总
成，转而给菲跃移植一颗热
情似火的意大利之心。但这
只是美好的愿望而已，在菲

跃的发动机舱中是一台平淡
的 2.4L 发动机，甚至都不是
酷威的2.7L V6。

平稳概括一切

配备 2.7L 发动机的酷
威只能算是平淡，谈不上强
劲动力，2.4L 的菲跃整备质
量没有什么变化，所以开起
来自然没有太多值得期待
的。变速器与发动机的配合
是成熟的方式，干净利落，
较高的自重消除了它们匹配
在轿车上起步时的那种闯
劲，平稳这个词可以概括整
个驾驶过程。

曾尝试用更激烈的方式
对待油门，用手动模式将发
动机逼到高转速，动力比先
前积极了一些。不过来自后
排的反馈还不错。在已经开
始变得湿热的三亚，乘客们
可以自己调节后排空调温度
和出风量，也可以自由调整
触感很不错的真皮坐椅的靠
背角度，悬架系统安静而柔
和地改善着路面质量。

■ 逸致技术参数

长/宽/高（mm）：4450/1790/1640
轴距（mm）：2780
发动机：1.8L
功率（Kw/rpm）：103/6400
扭矩（Nm/rpm）：173/4000
变速器：CVT

放倒第二排坐椅后，菲跃载物空间巨大。 眼镜盒位于内后视镜上方。 菲跃的中控台显示屏清晰易读。
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