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汽车
杂志

Automobile

■ 一周谈 政府采购并非自主车救星
2 月的最后一个星期，工

信部发布了《2012 年度党政
机关公务用车选用车型目录》
(征求意见稿)，出人意料的
是，进入目录的车型全部为自
主品牌产品，外资产品统统落
选。毫无疑问，采购目录完全
向自主品牌倾斜表明了工信
部对自主车企的坚定支持态
度。但从企业角度来看，政策
的利好并不能直接决定收益
的提升，自主品牌困境突围仍
然困难重重。

2011 年，中国自主品牌
整体表现不佳，轿车市场占有
率严重下滑，在国内销量排名
前十的汽车企业中，也仅有4
家为自主品牌。在这种情况

下，突然而来的公务车订单到
底能在多大程度上改变局
面？答案很不乐观。

公务车市场的确客观存
在，对于厂商是实实在在的订
单，但规模却并非是“决定性”
的，而且国家对于公车的调控
越来越紧，依靠公务车采购量
来提振自主品牌销量只能算
是杯水车薪。而在示范效应
上，公务车采购能部分改变自
主品牌形象，适当提升品牌号
召力，但对于在合资品牌“教
育环境”中成长起来并且越来
越成熟的消费者来说，影响也
很有限，更何况合资品牌拥有
更成熟和强势的市场推广策
略，很容易抵消掉“政府采购

车型”的微弱优势。
目录为自主品牌创造了

一次自上而下提升品牌价值
的机会，这应该拍手叫好，但
真正的发展机遇却在于脚踏
实地的扎实积累。目录的编
制者也充分考虑到了这一点：
合资车企被挡在门外的原因
是没能达到“近两年企业研究
开发费用支出占主营业务收
入的比例均不低于 3%”这一
强制性要求。从另一个角度
去理解，也正是希望自主车企
能花更多精力在自主核心技
术的研发上。

当然，3%的壁垒不可能
永远保护自主品牌，合资车企
将快速推出应对措施，所谓合

资自主也都信心满满地要曲
线重返目录。面对这种局面，
我们的民族自主车企到底应
该怎么办？

其实，我们一直坚信，市
场增速放缓的阶段并不只是

“危”，“机（会）”也潜藏其
中。扎实地完成基础积累，在
自主核心技术方面寻求进步，
将产品研发、生产、市场和销
售等各个环节的标准提高并
完善，精益化地对待产业链条
上的每一个构成，这才是谋求
质变的路径。所以，研究目
录、推针对性的车型、抓公务
采购的订单是当务之急，但绝
非长远之计。

□崔卓佳

X力量
宝马X1国产上市

上周六，华晨宝马国产 X1 正式上
市，定位为紧凑型高端SUV。新车分为3
种动力4个车型，除入门级sDrive18i外
均搭载宝马全新N20直列四缸涡轮增压
发动机。

B11·国产新车 & B24·驾驶

B10·进口新车

奥迪A5中期改款
起步价49.98万元

B20·本地关注

厂商置换补贴政策
大部分仍在执行

B15-B18·混合前行

混合动力再受重视
节能选项大推荐

全新福克斯12款齐头并进
近期上市，与现款福克斯并行销售

广汽传祺首款SUV下线
GS5定价12.38万-22.98万元
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