
纵使宝马 X1
造型争议很大、内
饰缺乏新意、工艺
不够细腻，表面上
略显落伍，但它是
一辆富有典型宝马
驾驶乐趣的车，全
新的N20涡轮增压
发动机与8挡自动
变速器性能出色，
底盘与四驱系统更
是公路上的典范。
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宝 马 终 于 在 豪 华 小 型
SUV市场抢先了奥迪一步，在
奥迪 Q3 进口之前让宝马 X1
驶下了华晨宝马第二工厂的
生产线。这种抢跑或许会让
宝马有机会制定一次细分市
场的游戏规则。

非典型SUV

X1 并 非 传 统 意 义 上 的
SUV，甚至跟宝马自己定义的
所谓 SAV（Sports Activity Ve⁃
hicle）也有很大出入，它不是
定位低于 X3 的产品，而是为
那些需求介于轿车、SUV 和
旅行车之间的人准备的。长
长的发动机舱、压得很低的
车顶和精瘦的比例，一切都
更像是被略微抬高的宝马 3
系旅行版。

拉开车门，以很轿车的姿
势落座，然后双眼会发现跟在
一辆 3 系方向盘后面看出去
没啥区别。内饰设计是典型
的“复印机作品”，就是一种很
宝马的布局。仪表台的材质
不够细腻、坐椅平淡、方向盘
和 仪 表 还 是 老 款 3 系 的 样
子……总之，它看上去落伍
了。但是，在真正驾驶过之
前，千万不要对一辆宝马车下
结论，因为 BMW 徽标的核心
在于运动。

美好涡轮时代

电子挡把是驾驶舱中的
时髦玩意儿，它负责调动2012
款 X1 的 8 挡自动变速器。这
还不是最关键的，在前轴后面
纵置着一台被称为 N20 的新
2.0L TwinPower Turbo 直喷
涡轮增压发动机才是最大的
亮点，它替代了经典的2.5L直
列6缸自然吸气发动机。

这是我第一次驾驶 N20

配 8 挡变速器的宝马车型，跟
很多人一样，对 6 缸发动机的
取消而恋恋不舍，更担心涡轮
会毁了宝马的一世英名。不
过，宝马还是宝马，它几乎瞬
间 就 将 我 的 担 心 敲 了 个 粉
碎。N20 发动机运转平顺，与
8挡变速器默契配合营造了近
直列6缸的感觉。

N20 的低功率版提供给
X1 xDrive 20i，最大输出功
率 135 千瓦，最大扭矩 270 牛
米。高功率版的 xDrive 28i
最大功率直接飙升到 180 千
瓦，最大扭矩 350 牛米。数字
看起来差异巨大，但反映到实
际驾驶中就没那么明显了。
这主要是因为 8 挡变速器让
发动机绝大多数时间都在低
转速下运转，而 xDrive 20i 和
xDrive 28i的动力在低转速区
间的差别也不大，所以对绝大
多数驾驶风格稳健的人来说，
xDrive 20i就已经足够。

变速器运动模式还能更
充分地激发发动机潜能，加速
的力道会像瞬间弹起的转速
表针一样撞向后背，当然也不
像宝马 M3 那种刚烈，而是让
人恰当亢奋的刚柔并济。最
重要的是，它没有一丝怪脾
气，驯服得好像与驾驶者要融
为一体。而 xDrive 28i 在高
转速状态下更是深不可测，招
之即来的动力让人从发梢到
脚心都透着一股过瘾。

N20 发 动 机 的 诱 惑 无
穷，所以时不常的得意忘形
也会让轮胎轻易地突破抓地
力极限，但完全不要被闪烁
的 DSC 灯光吓到，X1 的四驱
系统正在牢牢地控制局面。
在直线行驶时，动力被以前
4 后 6 的比例分配，而在弯道
中，系统则会将八成动力输
出到后轮，从而让动态性能
更稳定。

抢先一步
——试驾华晨宝马X1

长/宽/高（mm）：4454/1798/1545
轴距（mm）：2760
发动机：2.0T
功率（Kw/rpm）：135/5000-6250
扭矩（Nm/rpm）：270/1250-4000
变速器：8挡手自一体

■ 宝马X1 xDrive 20i技术参数
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挡把是件时髦部件。

内饰与宝马3系相似。

X1装备全新N20发动机。


