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外观更浑厚 依旧犀利

2012 款 凯 迪 拉 克 CTS
进气格栅由两辐改为三横辐
装饰条，更加霸气与张扬，到
了夜间标志性的直列前大灯
和尾灯设计，轻而易举就能
被识别出来。CTS浑厚的车
尾设计风格很有立体感，尾
灯同样延续凯迪拉克的经典
竖型设计，夜间可以在很远
处就能辨认出它的身份。双
出排气管没有多余的修饰，
露出了美式车型粗犷的一
面。虽然凯迪拉克 CTS 的
车身长度达到了 4.86 米，轴
距达到 2.88 米，但动感的线
条设计以及轻微上扬的车尾
让整车显得十分紧凑。沿着
车身流线设计的车头两侧进
气口为整车增添了几分运动
气息。

动静自如 更快更稳

原以为 CTS 较重的车
身会让它的操控显得有些
笨 拙 ，事 实 却 完 全 相 反 。
CTS 搭载 3.0L 的 SIDI 直喷
发动机，最大功率达到 203

千瓦，最大扭矩 304 牛米，
与 6 速 手 自 一 体 变 速 器 、
轻量化的底盘和转向系统
配合，只有一个词可以形
容 CTS 的驾驶感受——行
随意动。

起步轻快灵动，轻踩油
门发动机便会积极地响应，
没有丝毫顿挫。加速更是完
全不费劲，只需保持一定油
门深度，CTS 的速度就会很
快地上升。CTS 3.0L SIDI
发动机的声音则近乎让人痴
迷，它在中低速下极为安静，
随着你加油、变速器升挡，
会听到发动机顺滑的呼吸
声。当转速提升，声音线性
地增大，而且从后方也会涌
现出一些排气声。大脚油
门 踩 到 5000 转/分 钟 以 上
时，发动机和排气声相配合，
营造出非常结实、具有鼓动
性的声响。

“快”是 CTS 的一大特
点，另一个显著的特点则
是“稳”。当驾驶 CTS 碾过
单位和家里车库的减速带
时，属于比较“柔软”舒服
的，说明它的底盘还是很
注重滤震的。CTS 行车起

来能明显感觉到厚重感。
CTS 行走时遇到路面冲击
车 身 能 够 紧 紧 地 贴 在 路
面，车身重重地压在路上
轻易不为路面冲击所动。
在高速公路上更能感受到
它的稳当。

车内更细腻 驾驶更舒适

如今的凯迪拉克，一改
人们对美国车的固有观念。
这辆 CTS 不仅具有很强的
操控性，内饰配饰上也下了
一番工夫的，设计有了更多
人性化考虑。覆盖车顶面积
70%的全景观双层天窗，相
信没人会拒绝。前排坐椅，
不仅可以前后上下调整，腰
托也能多向调整并带有加热
和通风功能。与 2011 款车
型相比，2012 款 CTS 增加雨
量感应式雨刷、车载蓝牙电
话系统。在大雨突然来袭，
感应式雨刷可以免去新手的
忙乱，降低恶劣天气出错的
风险。三辐式方向盘经过了
重新设计，富有层次且运动
感很强。

本报记者 尹蔚

无法抗拒的高调
凯迪拉克是一个个性张扬的品牌，充满了美式大气和不羁气息，作

为入门级豪华车的CTS，在中国市场一直拥有一群稳定而忠实的追随
者。2012款CTS去年10月上市后，锋芒中开始加入了更多柔和、更加
圆润饱满的线条、更加平和的操控感受。

■ 凯迪拉克CTS技
术参数

长宽高（mm）：
4860/1842/1475
轴距（mm）：2880
发动机：3.0L SIDI直喷

本报记者 尹蔚

体验异常
用户反映多

随着3·15的日益临近，汽车
质量问题也成为社会各界热议的
话题。中国消费者究竟被怎样的
汽车质量问题所困扰？新京报联
合汽车之家等展开面向广大车主
的联合调查。本次调查依托汽车
之家认证车主群体，面向所有汽
车品牌，将对汽车的各种质量问
题进行调查，希望了解中国车主
普遍面对的汽车质量问题。

购车后一个月到半年内
问题显露概率最大

多数车辆故障和瑕疵出现在消费者购
车一年之内，其中自主品牌车为 68%，合资
品牌车为 48%。而消费者购车后一个月内
车辆出现故障和瑕疵的比率为：合资品牌车
9%，自主品牌车17%。

从本次调查的总体来看，消
费者反映最多的是直接可以感
受到的问题，如噪声大、内饰瑕
疵多、车体故障多等，但更多的
消费者对于车可能存在的内在
问题仍然了解不深。不过随着
汽车普及率的提高，中国消费者
对车的了解也会不断地加深，相
信消费者心中的那杆“秤”也会
越来越准，所以无论是进口汽车
厂商、合资汽车厂商还是自主汽
车厂商，踏踏实实地做出各方面
都让消费者满意的产品才是最
佳的“营销手段”。

本报记者 崔卓佳

■ 总结

大部分用户遭遇到汽车质量问题

从调查数据来看，故障和瑕疵的出现概
率由低到高排列依次为，进口 49.6%，合资
58.7%，自主76.0%。可以发现自主品牌车出
现故障和瑕疵的概率比合资品牌车和进口
车高，说明自主品牌车的制造工艺和整车质
量仍需要进一步提高。但从价格因素来考
虑，自主品牌车和合资品牌车价格更占优
势，这正好符合当今中国乘用车市场所强调
的“性价比”原则。而随着产销量的下滑，很
多自主品牌企业也将“练内功”放到了重要
的战略位置上。

问题1：在用车过程中，车辆是否有过瑕疵和故障？

进口 合资 自主

49.6%

问题2：您发现车辆存在故障或者瑕疵的时间？

行驶异常和风噪过大成为最常见问题

从本次调查的8个类别看。驾驶体验异
常是消费者反映最多的问题，其次故障和瑕
疵的多发地为车身（如闭合性）和车身内饰
（如遮阳板）。我们从汽车质量调查的8大类
中可以看出，自主品牌车的表现较合资品牌
车仍有不小的差距。尤其是在车身的闭合
性和车身内装饰方面差距较大，但从发动机
的表现来看，自主品牌车出现故障和瑕疵的
概率较合资品牌车差距较小。

问题3：用车过程中出现异常部位的概率

58.7% 76%
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■ 是
■ 不是

数据来源

两年后 一年到两年 半年到一年 一个月到半年 一个月内

■ 合资
■ 自主

2% 3%
6% 7%

25%
19% 20%

17%

9%

■ 合资
■ 自主

驾驶 车身 装饰 配置 多媒体 空调 坐椅 发动机

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%


