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也许不少老车主应该都还记得，在上世纪
八九十年代，买一辆汽车，都要不远千里跑到
产地自己提车开回家，有些时候新车到家就已
经跑了近千公里甚至更多。而现在，从经销商
那里就能直接提到新下线、接近零公里的新
车，而这正是越来越发达、完善的汽车物流体
系带来的改变。

新车物流已经成为整个汽车产业链条上
与采购、销售等环节同等重要的组成部分，也
是汽车企业选择建厂地点的重要考虑因素，但
是普通消费者却对汽车物流知之甚少。事实
上，物流算得上是汽车产业运营的动脉，直接
或间接影响了我们购车和用车。

在这个专题中，我们将揭示汽车物流对产
业发展的影响甚至决定性作用；探究物流的路
径和运作方式；陆路、水路、铁路，一辆车到底
要经过多少转运才能到消费者手中；计算我
们买车的钱到底有多少花在了物流上……总
之，物流不只是那些在深夜出没在 4S 店周边
的运输车，而是就在我们身边神秘运作的重
要体系。

新车进店
路费几何
揭秘汽车物流成本

（下转B13版）

凌晨 0 时 21 分，一辆载
满吉利新车的大型卡车到
达位于姚家园路东方基业
汽车城内的4S店附近，车上
下来两位司机，一位姓詹，
另一位是他的徒弟，他们马
不停蹄，开始准备卸车。

两人驾驶一辆东风牌
柴油发动机牵引车，车头加
上后面的双层桥，车长近30
米。这一车共运了 10 辆小
轿车，从宁波到北京，3 月 9
日出发，先后经过杭州、淮
安、淄博、天津，最终到达北
京，行程 1700 多公里，却历
时近 5 天，其中两天因为缴
纳罚款而被迫原地等待。

虽然到达目的地，但师徒
二 人 却 始 终 愁 眉 不 展 ：

“唉……这一趟别提了。从宁
波到北京，中间到哪儿都要

交罚款！罚款不说，还耽误
路上的时间，算是白干了！”

记者从詹师傅口中了
解到，运输每一辆商品车各
厂家、各品牌的费用不等，
这次他们运送的车辆是800
元一辆，一共 10 辆，也就是
说詹师傅所在的物流公司
这次运送的毛收入是 8000
元。詹师傅告诉记者，现在
跑汽车物流的司机基本都
不怎么挣钱，基本上每拉

“一板”都要被“扒三层皮”：
厂家首先压低物流价格，一
级资质的物流公司再扣掉
自己的利润转包给有大型
运送车辆的较小物流公司
进一步压低价格，实际运送
的物流公司再扣除相应利
润，到司机手里的就只是很
少的一点辛苦钱了。

现在的汽车生产商对
物流的要求很挑剔，一般卡
车保有量在 100 辆以下的
中小型物流公司都拿不到
厂家订单，而大型物流公司
能拿到订单却又大多因为
没有足够数量的卡车而将
订单拆分外包。

记者替詹师傅算了一
笔账：从宁波出发到北京走
了 1700 多公里，单油费一
项，至少也需要加 4200 多
元的柴油，在过山东境内时
因车辆改装外形罚款 1400
元，在进京时在白鹿出口又
被罚款 200 元，詹师傅和徒
弟二人的收入是按照运送
里程计算的，1 公里费用 0.6
元，这一趟下来，连续近五
天的奔波，每个人也只能挣
到 500 元多一点点，而司机

途中的餐饮和住宿费用都
由个人承担，最后算下来，
詹师傅师徒二人的收入所
剩无几。通过简单计算，不
难看出承担运送车辆任务
的物流公司也是杯水车薪，
同时还承担了运输过程中
的大量风险。

0 时 55 分，詹师傅师徒
二人已经用最快的速度将
10辆车停放整齐，这时候才
有 工 夫 站 在 路 边 休 息 片
刻。可也就五分钟工夫，詹
师傅掐灭手中的香烟，又爬
上了驾驶室。为了避免被
罚款，他们还要赶在天亮前
出城，并等到上班时间才能
去处理罚单和再次进城办
理运送车辆的交接手续。

长途运输车的送货轨迹
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“板车”运输是目前新车物流的一种重要方式。 图/CFP


