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■“农民工娃娃帮父母讨回300万欠薪”追踪

“娃娃讨薪”涉及工程纠纷
大理南国城项目中，存在层层分包现象，将债务最终推到农民工身上

近日，发生在云南大理
市“13 名孩子帮农民工父母
讨薪”事件，引发广泛关注。
记者了解到，“娃娃讨薪”的背
后，涉及开发商、承建方、劳务
公司之间的工程债务纠纷。

讨薪娃不全是打工子弟

近日，13 名孩子举着各
式标语站在大理市南国城门
前，帮助父母向开发商追讨工
钱。记者了解到，这些孩子并
不全是农民工子女，也包括包
工头和昆明金工匠建筑劳务
有限公司员工的子女。

南国城项目承建方云南
省建工集团第十建筑公司内部
人士透露，“娃娃讨薪”事件是
金工匠建筑劳务有限公司策划

的活动，目的是向开发商及承
建方施压，讨要劳务费用。

对此，金工匠公司负责
人之一高中汉予以否认。他
告诉记者，讨薪是农民工及其
子女的自发行为，这些孩子都
是陆续赶到现场，看到有人举
标语后自发加入。但他承认有
金工匠公司员工小孩参与。

业主方和承建方存纠纷

2006年，大理州政府与云
南广厦置地有限公司签订“大
理·南国城”投资协议，决定在
大理古城旁打造一个文化旅
游小镇，由云南十建承建。

云南十建纪委书记林旭
介绍，云南十建承建该工程
后，昆明金工匠公司承接了

劳务外包业务。2009 年，广
厦公司原法定代表人楼俊杰
因涉嫌虚假注资、合同诈骗
被批捕，项目陷入停滞。

2011年3月，大理州新华
石寨子旅游有限公司收购了广
厦公司100%的股权，接管广厦
公司原有债权债务。“我们接盘
后偿还了云南十建750万元的
债务，加上之前支付的7千余
万，偿还比例达到工程款总数
80%以上。”公司总经理薛高说，
依据云南省高院终审判决，公司
还应支付云南十建约1500万元
工程尾款及500万元违约金。

高中汉告诉记者，云南十
建应支付金工匠公司约4000
万元劳务费用，但6年来仅支
付了2000万元左右，理由就是
业主方拖欠 2100 万元工程

款。在此情况下，金工匠公司
将债务转嫁到农民工身上。

承建方有能力付劳务费

“娃娃讨薪”事件发生后，
18日，石寨子公司将300万元
款项支付给云南十建，并承诺
做出切实可行的还款计划。“娃
娃讨薪”让此次被拖欠的农民
工工资有了追回的希望，但这
样幸运的讨薪案例并不常见。

在此次“娃娃讨薪”事件
中 ，业 主 方 已 支 付 承 建 方
80%以上的工程款，承建方应
该优先也有能力支付劳务费
用。但是，云南十建却通过
层层分包、债务转嫁方式，将
债务最终推到农民工身上。

据新华社电

客机浦东遭鸟撞 靠单引擎返航
春秋航空一客机从浦东飞往香港，起飞后遭鸟撞；未造成旅客及机组人员伤亡

■ 今夏部分飞鸟
撞飞机事件

●7 月 10 日，东航一
架从台北返回上海的客
机起飞后不久便遭遇鸟
撞，事件导致飞机的左侧
发动机受损。

●不到一周后，东航
一 架 编 号 MU5396 的 郑
州至上海航班，在降落途
中一个引擎被小鸟击中。

●8 月 15 日，春秋航
空一架飞机遭遇飞鸟撞
击类突发事件。

据《东方早报》报道 前
日，一架春秋航空从上海浦东
机场飞往香港的客机，在起飞
后不久与飞鸟相撞，事件导致
飞机的其中一个发动机无法
正常工作。机组最终选择利
用单个发动机返航浦东机场。

航班延误超4小时

18日13时42分，网名为
“妞妞飞百合”发帖称，“等许
久才起飞，结果 30 分钟后又
回到浦东机场。据说撞鸟
了。”消息发出半小时后，春秋

航空的客服官方微博便回应
该网友称，涉事的 9C8921确
实由于遭遇鸟撞返航。

春 秋 航 空 方 面 介 绍 ，
9C8921原定执行上海浦东至
香港的飞行计划。该客机的实
际起飞时间为11时02分。“起飞
后不久，机组便向塔台报告遭遇
鸟击。”该公司相关人士表示，与
塔台沟通后，机组开始着手返
航。而在这个过程中，飞机仅能
依靠单个发动机飞行。11时26
分，航班在慢车状态下落地。

记者获悉，事件没有造
成机上 173 名旅客及机组人

员出现伤亡。由于涉事客机
需要进行检查维修，航空公
司决定调派其他航班执行飞
行计划。一番周折后，航班
的延误时间超过4个小时。

夏季飞鸟频撞飞机

进入夏季后，鸟类活动
频繁。据一位机长介绍，鸟
撞事件往往发生在夏秋季
节。机场周围人类建设和活
动较少，常常存在鸟类栖息
繁殖的场所，起飞和降落过
程中，航班最容易遭遇鸟击。

新京报讯 （记者崔卓佳）
北极地区被称为“气候驱动
器”，对全球气候以及环境
具有决定性作用，但随着温
室效应的加剧以及人类活
动影响范围的扩展，北极环
境也正在发生改变，气候、
物种多样性等方面遭受很
大影响。近日，本报记者随
东风日产奇骏北极之旅采
访团队在挪威斯瓦尔巴群
岛的采访期间获悉，对于北
极环保尚缺乏约束性法律，
全球统一的北极环保行动
难以展开。

北极变化将影响
全球气候

由于北极自然环境的
恶劣，其生态存在也异常脆
弱。温室气体排放导致的
全球升温是给北极造成最
大影响的因素。

随着海冰融化，海水水
温、盐度和地面径流携带物
等都发生变化，相关动植物
物种也受此影响改变原有
习性。海水与大气之间的
交换也将相应产生变化，海
水温度上升，北极冷空气的
动力将会减弱，南下影响范
围也缩小，造成中低纬度地
区的干旱等自然灾害。

另外，全球海洋污染随
着洋流到达北极地区，直接
对整个食物链造成威胁。北
极地区本身自然资源的开采
也导致大量污染物质排放。

中国极地研究专家刘
小汉教授表示，“北极是一
个敏感区域，容易受全球变
暖的影响，相反地，极地的
变化也会进一步放大影响
到全球气候”。因此我国在
新奥尔松地区设立北极科
考站——黄河站，常年进行
气象观测，这类基础学科的
研究对于了解我国气候变
化以及进行更准确天气预

报都具有重要意义。

8 国主权纷争致
公约难产

与南极大陆相比，北极
环境保护最大的问题在于环
北极地区各国的主权纷争。

南极远离大陆，相对独
立，任何国家不享有南极主
权，各国公平存在，因此保
护南极生态环境和科学研
究的公约更容易建立，执行
也具有很强的约束力。而
北极距离大陆近，北冰洋被
环北极八国（加拿大、丹
麦、芬兰、冰岛、挪威、瑞
典、俄罗斯和美国）围绕，
北极地区主权归属问题始
终没有达成共识，各国因此
在科考、航运、开发和环境
保护方面均未能建立具有
约束力的法律体系。

尤其是随着北极渔业、
石油资源的开发和北极航
道的开拓，各国对于在北极
地区宣示主权都持有强硬
态度，因此生态环境问题的
治理更加复杂。

中国北极科考站黄河站
站长黄德宏表示，“中国一直
希望北极能够像南极地区一
样，明确主权归属问题，各国
应该共同开发北极资源，同
时担负共同的环保义务”。

北极地区目前没有像
南极一样综合有效的生态
环境保护体系，已有的一些
协 议 约 束 力 也 不 够 。 除
1973 年签署的《北极熊保
护协议》之外，其他相关环
保协议均形同虚设。上个
世纪八九十年代，北极 8 国
曾多次召开“北极环境保护
协商会议”并签署了“北极
环境保护战略”（AEPS），但
这些条款的执行情况并不
理想，各国依然将主权问题
和现实利益放在保护北极
环境之前。

北极环境保护
缺约束性法律

北极生态遭受冲击；由于北极地区主
权归属问题未达成共识，各国在科考、航
运等方面难建立公约

北极熊作为北极野生
生物链最高端的动物，却
因为冰盖融化而遭受饥饿
威胁。据来自德国新奥尔
松北极科考站的北极熊研
究学者介绍，北极熊主要
捕食对象为海豹，因此其
活动范围是有完整冰盖和
浮冰的近岸地区，一旦离
开浮冰，就无法捕食。而
随着全球变暖，冰盖融化
提前，也就导致北极熊捕
食季节的缩短。该生物学
家近年来跟踪的多只北极

熊在夏季捕获海豹的几率
大大降低，很多北极熊只
能靠体内存积的脂肪度过
夏季的三个月。

另外，由于冰盖融化，
随着浮冰漂到外海的北极
熊往往没有足够体力游回
岸边，冻死在北冰洋中的熊
只数目也日渐增加。

由于食物匮乏，北极
熊越来越频繁地接近人类
活动区域，但几乎所有接
近人类的北极熊都难逃死
亡厄运。

■ 背景链接

北极熊因冰盖融化遭受饥饿

8月14日，云南大理，13名孩子来到南国城门口替父母讨要工资，他们中年龄最大的20岁，最小的仅5岁。 柏立诚 摄


