
■ 宝马328Li技术参数

长/宽/高（mm）：4734/1811/1455
轴距（mm）：2920
发动机：2.0T直喷涡轮增压
功率（kw/rpm）：180/5000-6500
扭矩（Nm/rpm）：350/1250-4800
变速器：8速手自一体

尊贵礼遇
——体验起亚凯尊
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多风格，各取所需

我听说过不少对霍伊顿克
（宝马设计总监）的抱怨，这家伙
不够激进，但在 3 系上就连班戈
勒（宝马前任设计总监，因为7系
和 5 系的设计饱受争议）都没做
什么出格的事，我想不会再有人
比他更疯狂了。

宝马新 3系所有线条都在沿
着古典主义经典路线在车身上
飞扬。没错，新 3 系不需要太多
花哨的元素，这也是为什么即便
是今天依然有人欣赏过去5代的
宝马车型。

加长可能是很多人纠结的地
方，国产长轴版新 3 系轴距已经
达到了 2920 毫米，加长了 110 毫
米，但这并没有在外观上带来瑕
疵，而且当你在后排尽情舒展双
腿的时候，任何关于加长的抱怨
都会烟消云散。更何况，宝马还
通过进口方式提供标准轴距版。

顾客对于座舱的需求从来
都是没有最豪华、只有更豪华。
加长只是一个方面，新 3 系的整
体内饰让人欢欣鼓舞。更饱满

和更立体的设计提升了档次感，
用料和装嵌工艺也都超越老款。

加速吧，很来劲儿

宝马上一代 3系有一个尴尬
的话题无法避免，卖的最多的
320i 动力令人沮丧，随便一个中
级车就能轻松蔑视它，320i 车主
们只能用那套堪称无瑕的底盘
和操控来自我安慰。

新3系将一切颠覆。2.0T发
动机开启了一个新时代，320 版
本在涡轮增压器的鼓动下，拥有
了 135 千瓦的最大功率和 270 牛
米的最大扭矩，7.9 秒即可完成
0-100公里/小时加速，这与上一
代 320i 令人难以启齿的十几秒
相比，简直是判若两车。8 速自
动变速器在其中也扮演了重要
角色，换挡速度出乎预料的快；
而在手动模式下，它对指令的执
行毫不犹豫，与干脆的补油动作
一起，构成了欢快的节奏感。

328Li 同 样 使 用 2.0T 发 动
机，高功率调校压榨出了 180 千
瓦最大功率和 350 牛米最大扭

矩，0-100 公里/小时加速时间
6.3 秒！完胜老款 325i。虽然直
列4缸发动机替代了经典的直列
6缸，但这种切换让人欣然接受，
宝马工程师努力消除涡轮迟滞，
并使平顺性不亚于6缸时代。

宝马操控从来不会给人留
下抱怨的把柄，每一代的 3 系都
是驾驶者敏感神经的延续，它能
准确地把握你的需要，做出正确
的反应，而你也能从它那得到全
方位的享受。320Li 车型拥有运
动、舒适和节能3种驾驶模式，不
同模式间变速器换挡程序、方向
盘助力大小均有不同。328Li 和
335Li 则提供更高的“运动+”模
式，允许后轮一定程度的打滑，
提供更多驾驶乐趣。
采写、摄影/新京报记者 崔卓佳

估计不少人认识凯尊是从
这款车的品牌宣传开始的，而宣
传中最突出的便是车上的智能
迎宾系统。凯尊外形沿袭了起
亚 K 系列特点，但相比年轻化的
K2 和 K5，这款代号为 K7 的凯
尊，还是体现出了定位为中高级
商务车型的稳重与大气。前脸
的“X”线条已经比 K5 收敛了不
少，但依然能感受到前脸的霸
气，不同的是收敛后的前脸造型
配合车身曲线和经过细致打磨、
带有金属饰条的尾部透露出一
种雍容饱满的感觉。

进入凯尊车内，双炮筒前仪
表盘和夹在中间高清晰度的显
示屏一目了然。内饰和坐椅随
处可见的真皮包裹连同提升质
感的木纹饰条，也体现了凯尊希

望提供给驾驶者的尊贵感受。
坐进后排，行进中的坎坷不会带
来特别明显的颠簸。但凯尊中
控台上那块液晶屏在自然光状
态下很难看清上面的信息，想换
个电台频率都得跟着感觉走。

驾驶过程中，凯尊体现了韩
国车一贯的调校水平，加速过程
平顺自然无明显顿挫，深踩油门
的动力响应甚至有点过分迅速，
毕竟这是一款以豪华、舒适为主
要定位的车型，无论是前排驾驶
员还是后排乘客，都不需要在城
市工况下动辄就随车前后摇摆
的冲刺感受，最重要的是能在良
好路况和拥堵状态下动静皆宜
的驾乘感受。

采写、摄影 新京报记者 陈木土

美妙进化
——试驾宝马新3系

已经过去好多天了，但那美妙的驾驶感受
依然刻画在内心、萦绕在指尖，刺激着身体每一
颗关于热爱的细胞。是的，宝马新3系能够制
造梦幻般的吸引力。

■ 点评

如果你对动力没有那
么绝对的苛求，那就毫不
犹豫地买一台320吧，长短
均可，风格自定。

内饰设计更加饱满，层次分明，档次感大增。

自动变速器换挡速度快，在驾驶乐趣、动力平顺性方面都有贡献。


