
2010 到 2029 年，全球共需
30230架干线和支线飞机

中国市场共
需补充各型民用
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【工程名片】

大飞机项目，包括
大型运输机、大型客机
子项目，于2007年经国
务院正式立项，总投资
约600亿元人民币。

其中，大型客机子
项目由位于上海的中
国商飞公司（COMAC）牵
头。作为该项目的首
款型号，COMAC919（简
称 C919）在 2010 年完
成初步设计，目前已进
入详细设计阶段。

C919 标准航程型
的设计航程为4075公
里，最大起飞重量72.5
吨，最大设计经济寿命
为9万飞行小时，其基
本型全经济舱布局为
168座。

C919预计2014年
首飞，最早于 2016 年
完成适航取证并投放
市场。届时，中国将挤
入此前由波音、空客垄
断的世界民用客机制
造市场。

一 条 C919 生 产
线，未来将带动中国机
械、材料、电子、金融、
物流等相关产业链的
发展与升级。
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□新京报记者
吴伟 上海报道
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大飞机C919 让它飞起来
大飞机首款机型C919进入详细设计阶段，预计2014年首飞

远 离 喧 闹 的 上 海 市
区，张江高科云集了世界
著名的高新科技企业。在
当地出租车司机的眼里，
在此办公的“都是一群野
心勃勃的技术狂人”。

上千研究人员冲刺

黎先平，C919 的副总
设计师，也是这群“狂人”
中的一个。手指一接触到
办公桌旁的 C919 飞机模
型，眼睛突然放光。

他就职的中国商飞所
属的上海飞机设计研究院
被设计成飞机机翼模样，
上千名中国研究员、各国
专家和黎先平做着同一件
事，把梦想从大脑里掏出
来，做成真家伙。

过去 6 年来，他们尝
试 着 先 把 C919 画 成 图
纸 ，再 根 据 图 纸 造 出 零
件。未来，他们得把一堆
零件，组装成比桌子上的
模型大数十倍的、能在蓝
天翱翔的大型客机。

按 照 中 国 商 飞 的 计

划 ，未 来 的 C919 与 目 前
运营的同级别飞机相比，
飞 行 阻 力 小 5%、油 耗 低
15%以上，氮氧化物排放
比国际民航组织规定的
要求低 50%。

“现在到了冲刺的时
刻”，黎先平说。

大飞机的梦想可以追
溯到“运十”，中国第一款
民用喷气式客机。

这个团队的顾问施泳
毅就曾参与设计“运十”，
该机型在 1980 年试飞成
功，曾 7 次飞抵拉萨，与同
级的空客 A300 基本同时
代。除发动机是进口的，
其余全部国产。但因多重
阻碍，1985年，该项目被无
限期搁置。

之后二十年，施泳毅
目睹波音与麦道两个“巨
无霸”合并，欧洲举域内各
航空强国之力组建空客，
庞大的世界民用航空器制
造市场被这两家瓜分。

直至 2007 年，中国政
府 痛 下 决 心 ，举 全 国 之
力，聚全国之智，自主研

发拥有完全知识产权的
大型客机。

“学有所用的时候到
了”，听说大客机项目立
项，施泳毅兴奋难抑。他
退休返聘出任了上海飞
机设计研究院的顾问。

决胜“翅膀”“心脏”

“有一副好机翼，有一
款好发动机，让 C919 相比
目前世界同类飞机具有一
定优势”，施泳毅说。

在整体气动设计上，
C919 采用国际前沿的超
临界机翼，飞机减小了飞
行时的阻力，同时减少了
燃油消耗。

中国商飞已选定美法
联合研制的新一代涡轮风
扇发动机LEAP-X1C作为
C919的发动机，C919也成
为世界上首款装配这款发
动机的民用机型。

它的推力很大，更省
油，氮氧化合物排放量比
现有飞机低50%。

与此同时，中国也在

进行适用于大型客机的国
产发动机研发。

“我们必须确保在飞
机投入市场时，与竞争对
手 的 产 品 相 比 是 先 进
的”，C919 副总设计师黎
先平说。

他介绍，空客已启动
A320换装该款发动机的计
划，“但我们的C919机体、
机翼是后期更先进的设
计，即便比换发动机后的
A320，气动方面还是有一
定优势”。

航空带动工业升级

飞机制造行业被称为
“现代工业之花”。一条飞
机生产线，将带动航空材
料、电子仪器、计算机、机
械加工等系列工业，以及
物流、金融等配套产业的
发展。

“C919 又给了中国工
业升级的一个机会”，黎先
平说。

“C919 采用的很多零
部 件 ，国 内 还 没 发 展 起

来。即便国内产品质量
更优，但因为没有认证意
识，没通过国际认证，安全
性 、可 靠 性 无 法 保 障 ，
C919 也 无 法 使 用 该 产
品”，黎先平说。

想要进入庞大的航空
市场分一杯羹，就要求中
国企业启动产业升级。

目前，中国商飞要求
所 有 的 C919 产 品 供 应
商，都以在国内建立合资
企业的方式，以吸收经验
与技术。

黎先平认为，国际采
购是民用 航 空 控 制 成 本
的必然手段，用不着苛求
完全国产化。自上世纪
八十年代起，中国企业也
在为麦道、波音、空客的
一些机型提供零配件、装
配服务。

迄今，中国商飞为制
造 C919，已攻克了 100 多
项技术难题，申请专利 170
余件。

“现在，我们不是做富
士康，而是在努力尝试当

‘苹果’”，黎先平说。

【项目进展】

●2006年1月，立项
将大型飞机项目列

为国家中长期科技规划
的16个重大专项之一。
●2007年8月，批准

胡锦涛主持政治局
常委会，同意成立大型客
机项目筹备组。
●2008年3月，成立

国务院通过了组建
方案，批准组建中国商用
飞机有限责任公司。
●2008年5月 揭牌

中国商飞在上海揭
牌成立，总部设在上海。
公司注册资本190亿元。
●2010年 设计

完成初步设计，目前
已进入详细设计阶段。
●2014年 首飞

预计2014年首飞。
●2016年 入市

完成适航取证并投
放市场。 国产大飞机安全性能如何？经测算，人在各种最精密的仪器间工作

出错的概率是10的-6次方，也就是每百万飞行小时会有一次人为失误，
由于这个人为的失误，会酿成飞机的故障甚至灾难。

C919副总设计师黎先平介绍，在飞机制造环节，中国商飞的要求比
这个数更苛刻。

在关键的核心技术上，商飞要求防出错概率达到10的-9次方，最高
的地方，也就是有可能造成机毁人亡的重大项目是10的-11次方，达到
每千亿个小时的保障。

大飞机安全吗？

■ 释疑

国产大飞机C919，1:1客舱机头模型。 新京报记者 王嘉宁 摄
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