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东航则推行了 DOC
（直接运行成本）系统，争
取保证油耗和飞行时间
达到最佳比例、减少地面
滑行和等待时间，以此将
油耗在合理范围内降至
最低。

王疆民表示，航空公
司在淡季都会减少运力
和飞行小时，以此减少航
油、销售费用等成本。

除控制成本外，四大
航在融资方面都有大动
作，以应对高额营业成
本的资金需求。据记者
粗略统计，四大航今年
拟融资额共计约 344.37
亿元，约为第三季度净利
的3.7倍。

南航于今年 6 月宣
布，向控股股东南航集团
非公开发行 A 股股票，约
募集资金 20 亿元。10 月
31 日，南航又发布公告
称，为降低公司汇率风
险，董事会已同意公司向
中国银行间市场交易商
协会申请注册不超过100
亿元人民币超短期融资
券额度。

8月，海航公告称，已
通过非公开发行 A 股股
票 募 集 到 资 金 77.87 亿
元。9 月，东航发布公告
称，公司将通过“A+H”两
地市场增发融资，总规模
约 36 亿 元 人 民 币 。 另
外，公告显示，东航已于9
月 13 日完成了 2012 年度
第一期超短期融资券的
发行，发行额为 40 亿元
人民币，期限为270天。

国 航 自 10 月 31 日
起，发行了 60亿元 7年期
固息中期票据。国航称，
募集资金中的 50 亿元用
于偿还银行借款，10亿元
用于补充主营业务的资
金需求，包括航油采购、
飞机维修、航空配餐、机
场起降、飞机及发动机经
营租赁等。另外，证监会
于 11 月初批准了中国国
航通过非公开股票发行
交易接受母公司中国航
空集团公司人民币 10.5
亿元注资的计划。

开发更多潜在旅客

四大航现在开

始向二、三线城市发
展，一些公司也在向
国际市场进军。

王疆民认为，从去年
到现在，航空市场确实
有放缓现象，但整体是
好的。在世界经济不景
气的大背景下，国外很
多 航 空 公 司 都 面 临 困
境。一些亚太地区和新
兴经济体国家的航空公
司，甚至是陷入到了发展
的困境中。

“印度民航局局长阿
吉特·辛格最近说过，印
度航空业长期以来都受
到资金短缺的压力。印
度航空公司已经有较长
一段时间无法发出工资，
甚至无法付给机场相关
的费用。巴西最大的两
家航空公司 2011 年的亏
损总额接近 6 亿美元，而
他们的市值从 2007 年至
今合计缩水超过 61 亿美
元”，王疆民称，“而中国
航空业基本上保持了平
稳，这是目前整个国际
航空市场上比较少有的
情况。”

王疆民表示，以前四
大航都只占据枢纽城市
和主要航线，现在已经
开始向二、三线城市发
展，在那里能开发到更
多潜在的旅客。此外，
一些公司也在向国际市
场进军，寄希望在国际
航 线 上 获 得 更 多 的 盈
利。比如南航通过英国
伦敦、澳洲等航线，以广
州为枢纽架设起国际航
线网。东航与捷星成立
捷星香港公司，海航收
购法国蓝鹰航空公司的
股份、投资成立的加纳
AWA航空等。

北京航空法学会常
务副会长张起淮表示，现
在航空公司的盈利与之
前有奥运会、世博会的时
候不具有可比性。“航企
目前都处于健康发展的
状态”，张起淮表示，全球
经济危机仍在蔓延，相比
其他地区航空业受到的
影响，国内航企的发展还
是稳步的。

新京报记者 赵嘉妮

（上接B03版）

■ 举措

淡季来袭
机票最低0.7折

■ 讲述

“热门航线
旺季一票难求”

■ 前景

明年盈利能力或提升

“十一”过后，航空市场
四 季 度 淡 季 寒 潮 全 面 来
袭。面对市场需求放缓，各
大航空公司纷纷出手推出
特价机票吸引客源，以此提
振客座率。特别是许多航
空公司与网络分销商进行
了多种淡季特价机票的促
销合作。

携程方面表示，包括国
航、东航、吉祥、首航、山东
航空等在内的航空公司，目
前共在携程上投放促销座
位 28626 个，涉及航线 167
条，涉及城市 85个。其中京
沪线第一批机票上架三天
即已售罄。飞往温暖地带
的航线，如重庆至海口、济
南至海口等也已售出九成
以上。机票最低折扣可达
0.7折，如西安飞扬州最低仅
需100元。

此外，自 10 月 28 日至

2013 年 3 月 30 日，全国民航
实行冬春航班计划。大部
分航空公司都对航线进行
了调整，以适应北方低温及
乘客出行需求的变化。国
航将新开“重庆-西安-哈尔
滨”、“天津-重庆-丽江”、

“天津-运城-昆明”、“杭
州-南宁”、“杭州-武汉-兰
州”、“西昌-成都-上海浦
东”航线，且均由波音 737等
主流机型执飞。

南航计划新开航线 14
条，优化航线 16条。包括明
年年初将开通“广州-布里
斯班-凯恩斯”航线，每周
执行 3 班。“广州-墨尔本”
也将恢复到每天 2 班。东
航新增“济南-宁波-深圳”
航线，每天一班。海航在温
暖的南方地区新增“深圳-
福州”航班。

（赵嘉妮）

“旺季一票难求，淡季
买票的人又少。不像在欧
洲，想买票去哪儿随时就可
以买到”，作为经常出差的
人士，北京航空法学会常务
副会长张起淮认为航空淡
旺季对其影响很明显。“特
别是感觉到目前航空公司
的运力不足，应对不了市场
日益增加的需求。”

经常乘坐飞机的王女
士向记者表示，除了平时出
差，暑假寒假都会陪孩子乘
飞机出去旅游。但是暑假
的票不好太买，特别是热门
航线的。“曾经有几次，时间

比较理想的航班都没有打
折票，需要全价购买。时间
不是很理想的航班，折扣也
不多。若在暑期或者‘十
一’，临时想买一张第二天
的热门机票，真的会买不
到”，王女士说道。

熟悉航企的人士表示，
为了控制成本，目前航空公
司的运力投放经常是跟着
市场需求的变化在调整，还
没有达到事先能全面设计好
的程度。航企有时发现一些
热门线路机票紧张后，会相
应增加航班，但还做不到很
及时的补充。 （赵嘉妮）

上周，国际航空运输协
会称，其针对全球航空公司
首席财务官（CFO）和航空
货运负责人进行季度调查
结果显示，航空运输业的盈
利前景逐渐变得乐观。

近一半的受访者预计
2013 年航空业盈利能力将
有所提升。三季度航油成
本增加，是由于中东地区局
势的不稳定和市场对原油
供应库存的担忧。预计未
来一年燃油价格不会进一
步上涨。

此外，受访者预计未来
12 个月，航空客运市场和货
运市场都将出现好转。第
三季度航空客运量同比增
长近6%，全球货运周转量同
比下降2%左右。

数据显示，9 月份全球

航空客运量继续上涨，同比
增幅为 4.1%，国际航线载客
率达到 80.9%。全球航空货
运量也扭转下滑趋势，出现
同比微涨0.6%。

国际航协称，中国、拉
丁美洲和中东地区的航空
公 司 9 月 份 增 长 势 头 强
劲。欧洲航空公司陷入无
利润增长的窘境，非洲面
临的挑战是如何把增长的
机会转化为利润，北美航
空公司则面临低增长乃至
无增长的环境。中国以外
的亚太地区航空公司面临
的情况比较复杂，虽然中
国保持强劲增长，但亚太
地区航空市场整体的增长
势头被举步维艰的日本与
印度市场削弱。

（赵嘉妮）
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时间 公司 融资计划

4月 国航 宣布非公开发行A股股票拟募集资金约10.5亿元，已于11月初获证监会批准。

6月 南航 发布公告称向南航集团非公开发行A股约募集资金20亿元。

8月 海航 完成非公开发行77.87亿元。

9月 东航 将通过“A+H”两地市场增发融资，总规模约36亿元人民币。

9月13日 东航 宣布完成2012年度第一期超短期融资券的发行，发行额为40亿元人民币，期限为270天。

发布公告称，为降低公司汇率风险，董事会已同意公司向中国银行间市场交易商协会申请注册不

超过100亿元人民币超短期融资券额度。

自10月31日起 国航 发行了60亿元7年期固息中期票据。

10月31日 南航

今年以来四大航宣布的融资计划

国航 南航 东航 海航

营收

2.1%

9.4%

2.8%

5.5%

净利

-16.46%

-29.25%

-20.36%

第三季营收与净利增幅


