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“模块化”概念出现使汽车
设计和生产脱离了原来的一体
化概念，通过把各个子系统分成

“模块”进行设计和生产，从而可
以将不同品牌、级别车型的许多
零部件进行标准化生产，同时又
可以搭载各种新兴科技。“模块
化”带来的好处显而易见，低级
别车型的生产标准将向高级别
看齐，高级别车型在保证品质的
同时价格会更具竞争力，车辆的
技术升级更为便利。

在“模块化”汽车设计生产
方式下，汽车技术创新重心在零
部件方面，零部件要超前设计，
并参与汽车厂家的产品设计。
如德尔福系统公司相继推出了
座舱、车门、前端、集成空气/燃

油等模块。而汽车厂家则以全
球范围作为空间进行汽车模块
的选择和匹配设计，优化汽车设
计方案，将汽车装配生产线上的
部分装配劳动转移到装配生产
线以外的地方去进行。采用“模
块化”生产方式有利于提高汽车
零部件的品种、质量和自动化水
平，提高汽车的装配质量，并进
一步缩短汽车的生产周期。

2008 年通用汽车推出了模
块化的Delta II紧凑轿车平台，
科鲁兹和英朗轿车采用的就是
这个平台，这样使车辆的综合品
质有很大提升。宝马是最早采
用“模块化”汽车设计的德国汽
车制造厂，宝马设计师不仅需要
在产品设计技术上保持特色和

优势，还需要体现不同产品的个
性，模块化设计成为一个出路。
比如宝马 1 系和宝马 X1 有很多
共用部件，宝马 5 系和宝马 7 系
也有很多共用模块，但是它们之
间的个性区别也非常明显。即
便“汽车平台”概念运转得最得
心应手的大众，为了增强产品之
间的差异化特点和保持产品技
术升级的便利性，也放弃了沿用
几十年的 PQ 以及 PL 传统平台
概念，它的新一代 MLB 和 MQB
平台采用了“模块化”设计和概
念，简化了车辆设计过程，新一
代的奥迪 A6 和 A8 就是“模块化
平台”概念的产物。

本版采写 新京报记者 谢涛

汽车平台和它的“孩子们”
目前，汽车已经在

国内普及，对于很多初
次购车的消费者来说，
买车前学习相关汽车
知识成为必修课，他们
通常会阅读大量汽车
杂志并在汽车网站上
查阅产品资料。这时
有一个和汽车相关的
专业词汇会经常出现
在他们面前——汽车
平台，比如 PQ34 平台、
PQ35平台等等，这让很
多消费者有些一头雾
水，它和汽车到底是什
么关系？

在汽车发展过程
中，设计和生产方式的
进步对于汽车的普及
和满足消费者需求起
到了很大作用。福特
开创了流水线汽车生
产，汽车因此得到了迅
速普及，但是随着市场
的发展，大批量单一产
品的生产方式逐渐变
得不能适应竞争也不
能满足消费者个性化
的需求。从 20 世纪 30
年代开始，通用采用一
种新的产品发展策略，
这被认为是最初的平
台概念，不同品牌的车
采用相同的底盘，但是
底盘调校、动力选择、
外观设计和内饰风格
有所不同，以体现不同
的品牌风格。

平台的昨天 大幅降低开发成本
从 20 世纪 50 年代开始，欧

洲的一些汽车制造商为了充分
利用已有的底盘资源，产生了

“汽车平台”概念。汽车制造商
设计一个基础的“汽车平台”，包
含一辆汽车所需要的基础：车
架、转向系统、悬挂系统、传动系
统、中央控制系统、电器系统、安
全系统以及动力系统等。从工
程角度看，汽车技术平台就像一
个框架，设计上要做好宽容度，
既可以往下，也可以往上，还可
以在中间。每一块架构上的零
件，都要有相应的带宽，但这不
是为了可以安装在更多的车型
上，而是给工程师留出发挥空
间，以设计出更多不同特性甚至

不同档次的车型，这就是“同平
台”跟“同底盘”的根本区别。因
而可以在一个“汽车平台”基础
上设计出几个功能用途和风格
都不同的产品，并且同时还能通
用很多配件。

“汽车平台”策略实施，整合
了各个品牌的产品系列，降低成
本的同时提高了产品竞争力。
大众是使用平台概念发展最成
功的厂家之一，比如曾经主导国
内A级车市场的大众PQ35平台
产品，这个平台的“兄弟连”包含
速腾、高尔夫 6、途安、途观、明
锐、奥迪 A3 甚至奥迪 TT。这些
产品各有特色，比如速腾和明锐
虽然外形完全不同，用途也有差

异（速腾更偏重于运动性，明锐
偏重于实用性），但它们具有相
同的转向系统、传动系统以及悬
挂系统和电器系统等。长安福
特旗下的福克斯、沃尔沃 S40 与
马自达 3 也是出自同一共享平
台。当然还有凯美瑞与雷克萨
斯ES。

当然，平台概念并不是十
全十美，传统平台概念中产品
在 技 术 升 级 中 有 一 定 的 局 限
性。为了考虑在多种车型使用
的兼容性，设计时受到很多限制
因而缺少特色和特点。为了进
一步改善，一种新的概念由此诞
生——汽车设计生产的“模块化
平台”。

平台的今天 “模块化”提升品质

一汽大众老迈腾和上
海大众昊锐两款车都是原
汁原味的引进技术，两者
都采用相同的PQ46平台，
虽然平台相同，但两车在
制造理念上却完全不同。
迈腾采用的是偏硬的悬
挂，底盘离地间隙小；昊锐
采用的是偏软的悬挂，离
地间隙比迈腾大。此外，
迈腾为全铝式车架，昊锐
为钢质式悬架，最终迈腾
操控更为迅捷灵敏，昊锐
偏重于平稳舒适。

同平台
不等于同风格

凯美瑞2.5L为售价在
25万元左右的中级轿车，雷
克萨斯ES250是35万元起
售的中型高级轿车，两者有
50%以上的价格差距。但在
这一代产品之前它们共享平
台。雷克萨斯ES240的车身
制造工艺更先进，发动机舱
和车舱采用了更多隔音避
震材料因而车舱更为安静，
悬挂也是采用吸震效能更
好的部件因而更加舒适。

同平台
不等于同档次

■ 现象


